i -'l.:q.l.. -
Vi
e il
= ]

"”fEIIH*:;ffayfff"g'
N |[ﬂffh | e
.II.-'|'I # o

!
IIIIII I

LU AKADEMISKAIS CENTRS TORNAKALNA

SASNIEDZAMIBAS IZPETE

Autori: "Didrihsons un Didrihsons", "E.DaniSevska birojs" un V.Celmin$
Pasutitajs: Latvijas Universitate
Riga, 2017.gada septembris - decembris

GALA ZINOJUMS |

# . "Foto: LNK group

+

x - _ % LIVE BALTIC ‘
AN EUROPEAN UNION @y iILlCITEY LATVIJAS
*op W European Regional Development Fund Central Ba ItiC C A M P U s . ‘ NIVERS ITATE

ANNO 1919




SATURA RADITAIJS

VISPARIGA DALA

levads 2
Darba robezas 3
Mérki un uzdevumi 4
Metodologija un termini 5
Pasaules pieredze 6-8
Attistibas vizija 9
PlanoSanas konteksts 10-11
TRANSPORTA INFRASTRUKTURAS ANALIZE

GAJEJI UN VELO INFRASTRUKTURA

Esosa situacija 14
PlanoSanas konteksts 15
Pilsétas nozimes savienojumi 16
Apkaimes nozimes savienojumi 17
Lokali savienojumi 18
Gajéju un velo infrastruktdras tikls 19
Secinajumi un priekslikumi 20
SABIEDRISKAIS TRANSPORTS

Esosa situacija 22-25
Multimodals mezgls 26
Stacijas pieejamiba 27
Tramvajs 28-30
Trolejbusi un autobusi 31-32
Savietota sabiedriska transporta shéma, Variants A 33
Savietota sabiedriska transporta shéma, Variants B 34
Secinajumi un priekslikumi 35

AUTOTRANSPORTS

PlanosSanas konteksts, RIAS-2030 37-39
Privato auto rutinsatiksme 40
Pilsétas kodola autotranzits 41
Plismu analize 42
Alternativu variantu izvértéjums 43
Teritorijas iekS€jais autosatiksmes tikls 44-46
Autokravu tranzits 47
Savietota transporta shéma 48
Secinajumi un priekslikumi 49
KOMPAKTA UN DAUDZFUNKCIONALA PILSETVIDE
Teritorija ar augstu pievienoto vértibu 52
Apbulves intensitates 53
Universitates pilsétina 54
Daudzfunkcionala apkaime 55
LU konkurétspéja 56
TERITORIJAS INFRASTRUKTURAS RISINAJUMI

Stacijas priekslaukums 58
Centralais laukums 59
Pilsétnieciski zalie bulvari 60
Transformé&jamas koplietoSanas ielas 61
Pagalmi un klusas ielas 62
Izmantotie saisinajumi un termini 63



IEVADS

Izpetes autori ir arhitekts Ventis Didrihsons
("Didrihsons un Didrihsons"”, SIlA), transporta
planotajs Elmars DaniSevskis ("E.DaniSevska
projektésanas birojs", SIA) un pilsétplanotajs
Viesturs Celmins.

Izpétes finansétajs ir projekts "Live Baltic Campus"
sadarbiba ar Latvijas Universitati.

Izpete ir veikta laikka posma no 2017.gada
1.septembra lidz 2017.gada 8.decembrim.

Izpétes materials ir rekomendgjosSs, ar mérki kalpot
par pamatu talakam diskusijam un planosanas
proceduram, laujot Latvijas Universitatei un Rigas
domei ieglt argumentétu ilgtermina redzé&jumu par
LU kompleksa un Tornakalna apkaimes jauna centra
teritorijas sasniedzamibu, attistibas potencialu,
iespéjam un izaicinajumiem.







MERKI UN UZDEVUMI

MERKI (atbilstosi Darba ligumam): UZDEVUMI (atbilstosi Darba ligumam):

M1. Kvalitativa pétijuma merkis ir izvértét esosas transporta Ul. Balstoties uz esoSajiem transporta un mobilitates izpétes datiem, noteikt

un labiekartojuma infrastruktlras piemérotibu LU
akadémiska centra izpétes teritorija, ka ari noskaidrot
€es0Sas infrastrukturas piemérotibas pakapi, EY
nodroSinatu értu un droSu parvietoSanos studentiem,
macibspekiem un viesiem, nakotné pieaugot gan tranzita,
gan studentu un macibspéku plismam LU akadémiska
centra teritorija.

galvenos gajéju, velosipédistu un sabiedriska transporta plismu uzlaboSanas
uzdevumus, ka ari iesp€jamos pasakumus un projektus, kas varéetu pilnveidot
autotransporta (t.sk. kravu transporta) kustibu izpétes teritorija.

U2. Balstoties uz teritorija esoSo un planoto objektu attistibas perspektivam,
noteikt prioritaros infrastruktiiras uzlabojumus, kas nodrosinatu ilgtspé&jigu
teritorijas attistibu, sasniedzamibu un dzives kvalitati (saskana ar Rigas
ilgtspéjigas attistibas stratégiju lidz 2030. gadam).

M2. 'Zma”tOJOtl_ esososd p'anos?“a?d d°k“me”tusd lurt‘ U3. Pamatojoties uz lidz&in&jo izpéti, izveidot iespéjamas teritorijas attistibas
tran§por.tel1<_ pu§l£nu Ia:[us, 1ZVEL OI:t' dn rpo _ele_ perspektivas. Perspektivam ir jaatspogulo redzéjums par teritorijas attistibu
pr(_)wzor!s as satl _s_mes_p usma_s pers_pe vas = op_lma als optimala un kritiska scenarija un jaapraksta iesp&jamie efekti uz teritorijas
(vélamais) un kritiskais (nevélamais) -- konkrétos LU

akadémiska centra projekta attistibas posmos (izvért€jot
jauna LU akadémiska centra objektu, ka ari citu objektu
iespaidu uz mobilitati un sasniedzamibu).

M3. Izmantojot provizoriskas attistibas perspektivas, sniegt

novértéjumu par parvietoSanas értuma un drosSibas limeni
dazadiem satiksmes dalibniekiem konkrétos akadémiska
centra attistibas projekta posmos un sezonas.
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sasniedzamibu, lietojamibu, lietoSanas é&rtibu un pievilcibu esoSo un

potencialo teritorijas lietotaju un iedzivotaju interesés;

U4. Izvertét Tornakalna stacijas teritorija planota multimodala transporta
mezgla (MMTM) mijiedarbibu ar LU akadémiska centra teritorijas attistibu, ka
ari ta iespaidu uz teritorijas sasniedzamibu un tas lietotaju dzives kvalitati;

uzlabotu satiksmes komforta
centra sashiedzamibu

U5. Sagatavot rekomendacijas, lai
parametrus un LU akadémiska
macibspekiem un pétniekiem.
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METODOLOGIJA UN TERMINI

METODOLOGIJA:

IZSTRADES TERMINI (nedélas):

D1. Izejmaterialu apkoposana un situacijas izpéte;

D2. Izejmaterialu un informacijas strukturésana;

D3. Prioritasu un kvalitates kritériju definésana;

D4. Alternativu scenariju un risinajumu analize;

D5. Secinajumu un rekomendaciju izstrade.

Izpéte izstradata 2017.gada no 1.septembra lidz 15.decembrim.

METODOLOGIJAS APRAKSTS

D1. IZEJMATERIALU APKOPOSANA UN SITUACIJAS IZPETE:
D1.1. Iepazisanas LU attistibas planiem un planoto apbives struktdru.

D1.2. PlanoSanas konteksta izpéte - Rigas Teritorijas planojums,
spéka esoSais 2010.gada Detalplanojums, Rigas Ilgtspéjigas
Attistibas stratégija lidz 2030.gadam, Rigas Attistibas programma
lldz 2020.gadam, ipasumu konteksts, transporta plismu dati,
blakus teritoriju Detalplanojumi un citi saistitie dokumenti, saistosie
reguléjumi.

D1.3. IepaziSanas ar Tornakalna teritoriju saistitajam izpétém -
Tehniski ekonomiskais pamatojums Tornakalna teritorijas attistibai
(izstradatajs SIA “Konsorts”), Rigas Velo Stratégija (RDSD),
pétijums "Zinasanas judze Pardaugava, RISEBA, LU, RTU", LU
Geografijas un Zemes Zinatnu fakultates studentu kursa darbs
“Scenariji un priekslikumu Daugavas kreisa krasta mezgla teritorijas
(“Mukusala+") attistibai”.

D1.4. TikSanas ar visam principialam ieinteresétam pusém un
informacijas apkoposana - Rigas Domes Pilsétas Attistibas
departaments, "Eiropas dzelzcela linijas" un "RBR", "Grupa 93",
"Latvijas dzelzcelS" un "BRD projekts".

D2. IZEJMATERIALU UN INFORMACIJAS STRUKTURESANA:

Ieguta informacija tika strukturéta péc sekojoSiem principiem -
ieintereséto pusu mérku saderiba un 'strupceli', ieintereséto pusu
meérku atbilstiba Latvijas Universitates (arl Rigas pils€tas) interesém
un prioritatém, dazadu risindgjumu tehniskas iespé&jas un
ierobezojumi, procesualais konteksts.

D3. PRIORITASU UN KVALITATES KRITERIJU DEFINESANA:

Uz strukturétas informacijas bazes, ievertéjot visas iesp€jas un
izaicinajumus, tika veikta izpétes mérku precizéSana, prioritasu un
risinajumu kvalitates kritériju definésana.

D4. ALTERNATIVU SCENARIJU UN RISINAJUMU ANALIZE:

Balsoties uz precizétiem meérkiem, prioritatém un kvalitates kritérijiem
tika vertéti dazadi attistibas scenariji un risindjumu varianti.

Piezime: izpétes izstrades gaita, Latvijas Universitatei tika prezentéti
starpzinojumi par izpétes gaitu, ka ari apkopojums par pasaules
pieredzi analogas situacijas. Pavisam LU parstavjiem (dazados
lTlmenos) tika prezentéti seSi starpzinojumi: 11.09.2017;
09.10.2017; 17.10.2017; 12.11.2017; 21.11.2017; 08.12.2017.



MUSDIENU AKADEMISKIE UN ZINASANU CENTRI

Misdienas akadémiskie un zinasanu centri tieki uzskatiti par vienu no spécigakajiem pilsétas attistibas katalizatoriem. Teju visas lielajas
Eiropas pilsétas novérojama aktiva akadémisko un zinasanu centru izaugsme un paplasinasanas. Tas skaidrojams ar to, ka akadémiskie
centri piesaista nevien lielu vietéjo un arvalstu studentu un augstu kvalificétu specialistu, bet ari sekmé tehnologijas, innovacijas un izpéti,
kas kllst arvien aktuala gan tradicionaliem uznémumiem, gan jaunuznémumiem. Lidz ar to akadémiskie centri arvien biezak klUst ari par
pilsétas un regiona tautsaimniecibas attistibas garantu.

LATVIJAS UNIVERSITATE

Tornakalna esosais Latvijas Universitates Dabas zinatnu Akadémiskais Centrs (LU DAC) ir pirma no vairak €kam, kas veidos LU akadémisko
pilsétu Tuvas Pardaugavas teritorija. Patreiz Seit ikdiena uzturas aptuveni 2000 cilvéku, bet jau 2021. gada studentu personala skaits
gaidams no 12 000 -15 000. Lidzigi ka tas konstatéts citviet pasaulg, ari LU akadémiskas pilsétas paredzama izaugsme radis skaidru un
drosSu stimulu socialo pakalpojumu, majokla, ka ari biroja €ku attistibai Tornakalna, ka ari citu apkaimju teritorija. Jau patreiz Miukusalas
biroju centrad darbinieku skaits parsniedz 4000 un $ada bijuso industridlo teritoriju regeneracija paredzama ari nakotné. So prognozi tikai
pastiprina fakts, ka LU akadémiska pilséta atrodas stratégiski tuvu Rigas Vésturiskajam Centram, bitiska sliezu transporta mezglam, ka
ari planotajam RB Rail gajéju un velosipédistu Skérsojumam. Lai nodroSinatu pievilcigu Sis, ka ari citu, piegulosos teritorijas attistibu,
nepiecieSams veidot vienotu un integrétu tetitorijas attistibas redzéjumu, kas bitu saskana ar pilsétas un redgiona limena planosanas
dokumentiem.
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Avots: King's College London §)



PASAULES PIEREDZE
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Pasaules pieredze tika vértéta attieciba uz sekojosSiem pilsétvides un
transporta infrastrukttiras attistibas risinajumiem, kas sasaucas ar
izpétes teritorijas kontekstu, potencialu un mérkiem:

- Misdienu akadémiskie un zindsanu centri - pilsétu attistibas katalizatori;

- Industrialu un degradétu teritoriju revitalizacija, transformé&sana par
musdienigiem apkaimju centriem, privato investiciju piesaistes iespéjas;

- Pasazieru vilciena integracija pilsétas satiksmé un multimodalie
transporta mezgli;

- Ilgstpé&jiga mobilitate, "Transit Oriented Development" (TOD).
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PASAULES PIEREDZE

'TOD' Transit Oriented Development

Apkaimes jauna centra teritorijas attistiba lidzas primarajai pilsétas/regiona sabiedriska
transporta infrastruktirai nav unikala situacija pasaules praks€. Lidz ar jédziena
"ilgtspéjiga mobilitate" paradiSanos, gandriz visas Eiropas pilsétas ir transformé&jusas
savu transporta un telpiskas planosanas stratégiju no ‘'autocentriska' pilséta uz
‘cilvékcentrisku' attistibas modeli. Viens no lielakiem izaicinajumiem ir palielinat
sabiedriska transporta konkurétsp€ju un ikdienas lietotaju ipatsvaru.

Viena no jau aprobétam metodém, ko analogas situacijas médz pielietot virkne vadoso
pasaules pilsétu planotaji ir 'TOD' jeb Transit Oriented Development (turpmak teksta
'TOD"). ldejas pamata ir meérkis attistit, densificét un diversificét primara pilsétas
sabiedriska transporta pieturvietu/staciju piegulosas teritorijas, tadéjadi palielinot

Principiala 'TOD' shéma sabiedriska transporta lomu, konkurétspéju un lietotaju skaitu.

'TOD" PAMATPRINCIPI

1. MULTIMODALS SAB.TR. MEZGLS 2. GAJEJI KA PRIORITATE 3. VELO DRAUDZIGA VIDE

@

4. BLIVA UN KOMPAKTA PILSETVIDE 5. DAUDZFUNKCIONALS CENTRS 6. AUTOMASINAS UZ PERIMETRU




ATTISTIBAS VIZIJA

Vai S1 Pardaugavas teritorija ir paredzéta magistralajam

tranzita infrastruktliram, autostavvietam? Seit bis kadas
autoSosejas nomale vai ari Universitates pilsétina,
musdienigs Tornakalna apkaimes jaunais centrs?

Iepazistoties ar planosanas kontekstu un uzklausot visus
principialos 'spéletajus’ jeb ieinteresétas puses, tika
konstatéts fakts, ka Sobrid nav vienota un kompleksa
redz€juma par Sis teritorijas ilgtermina attistibu.

Sis izpétes ambicija ir rast visaptverodu viziju ar skaidriem
attistibas merkiem, principiem, prioritatém un vadlinijam.

VIZIJA

LU komplekss - Tornakalna apkaimes jauna centra attistibas
galvenais virzitajspéeks.

Tornakalna apkaimes jaunais centrs - kompakta,
daudzfunkcionala, musdieniga, zala, drosa un
cilvekcentriska pilsétvide ar ilgtspéjigu transporta
infrastrukturu.

Jauna Tornakalna stacija - multimodals pilsétas nozimes
sabiedriska transporta mezgls un daudzfunkcionals
pakalpojumu centrs.

5 B A g Y
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PLANOSANAS KONTEKSTS

RIGAS ILGTSPEJIGAS ATTISTIBAS
STRATEGIJA LIDZ 2030. GADAM

RIGAS ILGTSPEJIGAS ATTISTIBAS STRATEGIJA LIDZ 2030.GADAM

Transporta infrastruktiiras un telpiska planojuma koceptualie risindjumi ir veidoti atbilstosi "RIGAS ILGTSPEJIGAS ATTISTIBAS
STRATEGIJAI LIDZ 2030.GADAM (turpmak teksta 'RIAS-2030").

Projekta risinajumi atsaucas uz sekojoSiem RIAS-2030 mérkiem, prioritatém un vadlinijam:

8.nodala "Telpiskas attistibas perspektiva": 79.,81. punkti

8.1. "Apdzivojuma telpiska struktara": 82.,85, 86.,87.,90.,91.,92.,93.,94.,95.,96. punkti

8.2. "Transporta infrastrukttura": 116.,117.,119.,120.,121.,122.,123.,124.,125.,126.,127.,(128.),129.,131.,136.,137.,144.
punkti




PLANOSANAS KONTEKSTS

SAISTOSIE RIGAS PLANOSANAS DOKUMENTI

RIGAS TERITORIJAS PLANOJUMS

AtbilstoSi spéka esoSajam Rigas Teritorijas planojumam, projektéjama Tornakalna teritorija paredzéta ka jauktas funkcijas
centra apbulves teritorija ar augstam apbuves intensitatém.

Maksimalais atlautais stavu skaits - 6.stavi teritorijas centralaja un rietumu dala (—40% teritorijas), 9.stavi teritorijas ziemelu,
austrumu un dienvidu dala (—60% teritorijas). AtbilstoSi stavu skaitam tiek noteikta maksimala atlauta apbives intensitate,
kas 6.stavu teritorija bus 250%, savukart, 9.stavu teritorija 320%.

DETALPLANOJUMS.

2007-2010.gada izstradatais Detalplanojums ir idejiski zaudg€jis savu aktualitati del virkni objektivu faktoru. Rail Baltic
infrastruktdra, jaunais tilts ar gajéju-velo savienojumu pari Daugavai, Saja teritorijai vairs netiek paredzéts Rigas
administrativais centrs. 2014.gada tika izstradats Rigas Ilgtspéjigas Attistibas stratégija lidz 2030.gadam un virkne
detalplanojuma risindjumu neatbilst Sis stratégijas definétam prioritatém, mérkiem un vadlinijam. Tapat aktualitati ir
zaudéjusas virkne sarkano liniju. Nemot véra augSup minétos apstaklus, uzskatam, ka Sai teritorijai nepiecieSams jauns
attistibas redz&éjums, atbilstosi esoSajai situacijai, jaunam iesp&jam un izaicinajumiem.




TRANSPORTA INFRASTRUKTURAS ANALIZE

Transporta infrastruktira tiek analizéta atbilstosi RIAS-2030 prioritatém:
GAJEJS - VELO - SABIEDRISKAIS TRANSPORTS - PRIVATAIS AUTO - KRAVAS
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MERKIS

Erta, droSa un funkcionala gajéju un velo infrastruktira,
atbilstosi visaugstakajiem pilsétvides dzives kvalitates
standartiem. Gajéju un velocelu tikla pamata ir sekojosa
infrastruktdras hierarhija:

1. Pilsétas nozimes magistralie savienojumi:
1.1. Saikne Slokas iela - Centrs (Jaunais tilts);
1.2. Saikne Pardaugava - Centrs (Jaunais tilts);

2. Apkaimes nozimes savienojumi - Mukusalas biznesa
centrs, Arkadijas parks un citi;

3. LU kompleksa/jauna apkaimes centra teritorias un
multimodala mezgla saistita gajeju infrastruktdra. |




GAJEJU UN VELO INFRASTRUKTURA sl | v

ESOSA SITUACIJA

Fiziski Skérsli un 'pudelu kakli'.
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1. Jelgavas ielas mezgls zem dz/c
uzbéruma;

2. Mukusalas ielas mezgls zem dz/c

Z etes teritorija ba
uzbéruma;

UZVARAS 2 . g0l 8 _""-"- \ 57 & B A 3. Akmens tilta un Uzvaras bulvara gajéju
PARKS AN ! - _ f | | un velo savienojums;

. ! ' “ gie NP w A 4. Dz/c uzb&rums un sliezu infrastruktira;

5. Kileveina gravis;

6. Vienibas gatve;

7.Marupite gar O.Vaciesa ielas posmu;

8. Ranka dambis;

9. Fr.Brivzemnieka tilts un transporta
mezgls ap Tornakalna staciju.

SITUACIJAS RAKSTUROJUMS:

Nemot véra Rigas domes noteiktas
transporta prioritates pilsétas kodola
zona, nemot véra spéka esosa Rigas
pilsétas Teritorijas planojumu attieciba uz
izpétes teritorijas attistibu, nemot véra,
ka SI ir Rigas prioritara attistibas
teritorija, ka ari nemot véra Nacionalas
bibliotékas novietni, jau funkcion&joso
Latvijas universitates €ku un Tornakalna
akadémiska centra attistibu tuvako gadu
laikd - esoSo situaciju, attieciba uz
gajéjiem un velosipédistiem, var raksturot
tikai un vienigi ka nenormalu jeb gajéjiem
un velosipédistiem nedraudzigu,
nefunkcionalu un nedrosu.
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PLANOSANAS KONTEKSTS

Sobrid projektéjama ~50ha teritorijas gajéju un velo
infrastruktdra ir faktiski neattistita. Teritoriju caurvij
un apvij virkne fizisku Skérslu - dzelzcela uzbé&rums
(—1km garuma), Kileveina gravis (—0.8km garuma),
Marupite (—0.5km garuma) un intensivas
autosatiksmes ielas/Sosejas bez droSiem un Eértiem
gajéju Skérsojumiem.

Lidz ar jauna gajéju un velo Daugavas Skérsojuma
izbuvi, objektivs pils€tas méroga izaicinajums bus ka
efektivi integrét So jauno Daugavas Skérsojumu
pilsétas transporta infrastruktdra, ne tikai atbilstoSi LU
pieprasijumam, bet ari nodrosSinot funkcionalus
savienojumus ar Torpakalna, Agenskalna un citam
Pardaugavas apkaimém.
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GAJEJU UN VELO INFRASTRUKTURA

PILSETAS NOZIMES SAVIENOJUMI

1. Jaunais gaj€ju-velo tilta savienojums ar pilsétas
Centru.

2. Savienojums ar Zakusalu;

3. Jauna gaj€ju-velo tilta savienojums ar LU kompleksa
planoto priekslaukumu un Jelgavas ielu. Jelgavas ielas
paplasinasana zem dz/c uzbéruma paredzot drosu
velo un gajéju piekluvi LU priekslaukumam;

4. "Jauna iela" - velo/gajéju savienojums, iesp&jams ar
linearu velo rampu paraléli dz/c uzbérumam;

5. Dzelzcela uzbéruma vienlimena Skérsojums pa esosSo
ielu sarkano liniju koridoru;

6. Savienojums ar Ranka dambi un Slokas ielu;

7.Savienojums ar Barinu ielu/Agenskalna centru un
Uzvaras parku;

AF’ZTMEJU,Mli' r 8. Savienojums ar O.Vaciesa ielu;

9. Vienibas gatve ka pilsétniecisks bulvaris ar mérenu un
prioritariem transporta veidiem pakartotu
autosatiksmi.

. B 8 B Pilsétas no S sawenOJu
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APKAIMES NOZIMES SAVIENOJUMI

14. Akmenu iela, Nacionala bibliotéka;

15. Jelgavas ielas savienojums;

16. Saikne ar Mukusalas biznesa centru;
17.Perspektivais Buru ielas savienojums;

18. Perspektivais Biekensalas ielas savienojums;

19. Dz/c trases vienlimena Skérsojums, savienojums ar
Arkadijas parku, Uzvaras parku un blakus esoso

APZIMEJUMI: /
jﬂ sporta un atputas objektiem;

, mm 8 mm Apkaimes nozimes savienoj
INEEEEEEE ILU,KQmpl_ekE&te .&B-U
e e %

"' Izpétes darba robezas

= - @

i pieejama zona)!
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20. Savienojums ar Frica Brivzemnieka ielu/tiltu.
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UN VELO INFRASTRUKTURA g
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21. O.Vaciesa iela ka kanalmalas promenade;

. B e
W 4 22. IekSéjs savienojums, kas nodroSina sliezu saikni ar
A . . : ! N 7
Y Dzelzcela muzeju un piekluvi Tornakalna stacijai;
' 23. Iespé&jamie lokalie gajéju un citas infrastrukturas
savienojumi. IekSéjo ielu tikls un kvartalu gabariti
APZIMEJUMI: veidoti ar mérki panakt gajéjiem draudzigu un labi

', savienotu pilsétas centra attistibas teritoriju.
I'(apzi

q @ mmm Apkaimes nozimes savienoj
S a Dzjc-infrastﬁa l‘-j_:-:'r.
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INFRASTRUKTURAS TIKLS

PLANOTAS INFRASTRUKTURAS PAMATZINAS:
I pilsétas nozimes savienojumi, ~2.0km (6ha)

e  2Pkaimes nozimes savienojumi, ~1.4km (3ha)

messssssm |0Kali savienojumi, ~3.0km (5ha)

mmemmmnm LU kompleksa artelpas infrastrukttras (publiski
pieejama teritorija) gajéju Skérsojums ~0.2km

PIEZIMES:

Jaunizblvéjama tikla kopgaruma un kopplatibas apréekina
nav ieskaititi perimetralo ielu posmi (Vienibas gatve,
Jelgavas iela, Uzvaras bulvaris, Valguma iela un
Akmens ielas posms no Jelgavas ielas krustojuma lidz
Valguma ielai).

APZIM EJUMI 3

B Dz/c infrastr |
: |zpétes dar

Velo un gaj€ju izvelétie savienojumu virzieni cauri izpétes
teritorijai ir orientéjosi, kas bltu precizéjami talakas
projektéSanas stadijas.
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GAJEJU UN VELO INFRASTRUKTURA

SECINAJUMI PRIEKSLIKUMI

Ja Tornakalna Akadémiska centra teritorija un pieguloSaja Neatkarigi no ta vai uzlabojams bltu kads atsevisks gajéju un velo

apkaimé netiks uzsakta tulitéja vai pakapeniska prioritaras
satiksmes infrastrukturas (gajéji un velosipédisti)
sakartoSana, tad Latvijas Universitate var saskarties ar
sekojosiem riskiem:

. Tiks mazinata satiksmes droSiba un tiks reali apdraudéta
Akadémiska centra teritorijas tieSo un netieSo lietotaju
drosSiba;

Tiks mazinata Latvijas Universitates konkurétspéja, dél
objektiviem pieejamibas izaicinajumiem Akadamiska centra
lietotajiem;

. Tiks mazinata Latvijas Universitates ekonomiska ilgtsp€ja, jo
dé|l nesakartotas prioritaras satiksmes infrastruktidras, tiks
radits milzigs autostavvietu pieprasijums  potenciali
viskonkurétspéjigakai transporta grupai (privatais auto)

Tornakalna akadémiska centra teritorijai, kas ka papildus
ekonomisks slogs mazinas kompakta un ilgtsp€jiga teritorijas
attistibas modela Tistenosanu, ka ari tiks pasliktinata
satiksmes droSiba, teritorija palielinasies gaisa un troksnu
piesarnojums, kas ir tiesSi proporcionals automasinu skaitam;

4. Lidz ar jauna gajéju un velo tilta izbldvi (RB attistibas

finanséta infrastrukttra), planotais Akadémiska centra
priekSlaukums (lidzas Jelgavas ielas un dz/c uzbéruma
krustojumam), var partapt par satiksmes haosa krustojumu
un jaunas tranzita plismas nesis papildus satiksmes drosibas
izaicinajumus;

Gajéju infrastruktira ir tieSi sasaistita ar sabiedriska
transporta pieejamibu, attiecigi - pilnvértiga, drosa un érta
gajéju tikla neesamiba mazinas Akadémiska centra
pieejamibu, kas negativi atsauksies uz LU pieejamibu un
konkuréetspé€ju.

infrastruktliras mezgls vai ari izbUv€jams nozimigs pilsétas velo un
gajéju savienojuma posms, Sobrid Tornakalna apkaimes jauna centra
teritorijai (~50-60ha platiba) nav vienota attistibas redzéjuma.

Misu priekslikums ir Latvijas Universitatei k|at par visa Tornakalna

apkaimes jauna centra attistibas virzitajspéku. Si izpéte sevi ietver
kompleksu pilsétvides attistibas koncepciju, kas atbilst Rigas
Ilgtsp€jigas Attistibas stratégijai, spéka esoSajam Rigas Teritorijas
planojuma nosacijumiem (kompakts un daudzfunkcionals centrs),
atsaucas uz pasaules praksi ('TOD") un veicinatu Latvijas Universitates
dinamisku ilgtermina attistibu, visaugstakos pieejamibas standartus,
ilgtspéju un konkurétspé&ju. Attieciba uz gajéju un velo infrastruktiras
attistibu, izpéte definé gajéju un velo infrastruktiras tikla izveidi,
strukturéjot pilsétas nozimes, apkaimes nozimes un lokalus
savienojumus.

Musuprat, veiksmes atsléga slépjas taja vai ir iesp&jams vienoties ar
Rigas domi par Tornakalna apkaimes jauna centra ilgtspé&jigas attistibas
modeli ar skaidram prioritatém, principiem un vadlinijam attieciba uz
pilsétvidi un transporta infrastruktdru.

RICIBAS REKOMENDACIJAS PRIORITARA SECIBA:

1. Vienotas Tornakalna apkaimes jauna centra un LU kompleksa attistibas
stratégijas (tai skaita prioritaras satiksmes infrastruktiira) izstrade
sadarbiba ar Rigas domi. Stratégija kalpotu par pamatu lokalplanojuma
izstradei, ka ari skaidru mérku definéSanai "RB Rail", Eiropas dzelzcela
lTnijas" un "Latvijas dzelzcela" infrastruktidras planosanas un attistibas
procesa;

2. Jelgavas ielas posma (zem dz/c uzbéruma) paplasinasana;

3. Uzvaras bulvara un Akmens tilta drosa un funkcionala gajéju un velo
savienojuma izbuve;

4. Erta un funkcionala g3ajéju savienojuma izveide, talitéji uzlabojumi
saikné ar Tornakalna staciju;

5. Kliveleina gravja Skérsojuma (gaj€ju tiltina) izbave.
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MERKIS:

LU komplekss un Tornakalna apkaimes jauna centra teritorija ar pilnvértigu, értu,

konkuretspéjigu un funkcionalu sabiedriska transporta infrastrukturu:

1. Linearais jeb primarais sabiedriska transporta savienojums ar Rigas centru (atbilstoSi
'TOD' pamatprincipiem un vadlinijam);

2. Perpendikularie jeb pakartoties sabiedriska transporta savienojumi ar nozimigakajam
pilsétas apkaimém;

3. Tornakalna stacijas mezgls, ka stratégisks pilsétas nozimes multimodals transporta
mezgls un ka daudzfunkcionals apkaimes pakalpojumu infrastruktidras centrs. Pozitivu
priekSnosacijumu izveide privatas partneribas sadarbibas modelim attieciba uz
kompleksa izbuvi un ekonomiski ilgtspe&jigu attistibu.
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. W | -_ E PASAZIERU VILCIENS

ESOSA SITUACIJA

Sobrid pétamo teritoriju $kérso funkcion&josa pasazieru
vilciena linija. Tornakalna stacija atrodas uz pasazieru
vilciena infrastrukttras "trekna zara", jo Tornakalna
staciju Skérso gan Tukuma/Jirmalas virziena, gan
Jelgavas virziena pasazieru vilcienu marsruti. Ja
Jelgavas virzienu apkalpo —22 pasazeiru vilciena reisi
un Judrmalas virzienu —33 reisi, tad salidzinajuma
Tornakalna staciju apkalpo ~55 reisi (reisu skaits
viena virziena).
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Neskatoties uz Tornakalna stacijas potencialu klut par
nozimigu pilsétas nozimes sabiedriska transporta
mezglu, Sobrid stacijais piegulosa teritorija (5-7min
attaluma) ir ar loti zemu apdzivotibas/apbives
blivumu (~15 iedz/ha).

LU esosSa éka atrodas —8min attaluma no Tornakalna
stacijas. Erts un funkcionals savienojums starp
Tornakalna staciju un LU éku Sobrid nav izbivéts.

Lai ari Mukusalas biznesa centrs atrodas tikai —10min
gajiena attaluma no Tornakalna stacijas, dé€| Kliveleina
gravija, ka fiziska SkérsSla, So teritorija pasazieru
vilciens Sodien nav spéjigs apkalpot jeb piedavat
alternativu privato auto lietotajiem.
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KONTEKSTS

Sobrid izpétes teritoriju Skérso pasazieru vilciena linija.

Tornakalna staciju apkalpo Tukuma/Jirmalas virziena
un Jelgavas virziena pasazieru vilciena marsruta
linijas. Nakotng&, sliezu infrastruktiras attistibas
planos paredzéta iespéja pasazieru vilcienam apkalpot
ari Bolderajas virzienu. Tornakalna stacijas attistibas
potencials (k& pasazieru vilciena tikla un pilsétas
sabiedriska transporta stratégisks mezgls) ir
pielidzinams Rigas Centralajai stacijai.
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ESOSA SITUACIJA

Virkne pétijumu dod izvérstu esosas
situacijas raksturojumu attieclba uz
Tornakalna, Mukusalas ielas un
Kliversalas teritoriju apkalpojoSo dazadu
sabiedriska transporta veidiem -
pasazieru vilciens, tramvaji, trolejbusi un
autobusi. Ir pieejami visi dati ne tikai par
dazadiem sabiedriska transporta
marsrutiem, bet ari par pieturas
apkalpoto pasazieru skaitu, apdzivotibas
blivumu, koncentrétam darba vietu
zonam.

apkal e robe/

: s:jdzamlb -7.mn
mbaj

a pletura

- "Tehniski ekonomiskais pamatojums
Tornakalna teritorijas attistibai"
(izstradatajs SIA “Konsorts” péc RDPAD
pasutijuma, 2016.gads)

- LU Geografijas un Zemes Zinatnu
fakultates studentu kursa darbs “Scenariji
un priekslikumu Daugavas kreisa krasta
mezgla teritorijas (“Mukusala+")
attistibai”, 2017.gads.

—————————— ~ 4 5 b . __ Sabiedriska transporta infrastruktdra ir tiesi

e R ; saistita ar gajéju infrastruktiru jeb
stacijas un pieturu pieejamibu 5-7min
gajiena radiusa. Sobrid teritoriju apvij un
Skérso virkne fizisku gajéju Skérslu, tadél
bez bdutiskiem gajéju infrastrukturas
uzlabojumiem nav iesp€jama pilnvértiga
sabiedriska transporta pakalpojumu
nodrosinasana.




MULTIMODALS MEZGLS

VILCIENS+TRAMVAJS, DAUDZFUNKCIONALS CENTRS

Vertéjot teritorijas attistibas potencialu ilgtermina,
balstoties uz RIAS-2030 mérkiem wun prioritatém,
vadoties no ilgtspéjigas planoSanas pamatnostadném
(TOD - transit oriented development), ka ari izvért€jot

_ o &4 ] : stacijas/perona novietnes tehniskos apgratinajumus
_ ' ot g ' g un iespéjas, piedavajam nakotné jauno stacijas éku,
?i A v "TORNAKALNA ka multimodalu transporta un daudzfunkcionalu
AL TR _ | el STACIJAS pakalpojuma mezglu paredzét, péc iespéjas, tuvak
- B .ﬁ_.: oy awﬂ MEZGLS teritorijas centram (tuvak LU DAC un Mikusalas

TN T . \\ ," - biznesa centram).

n | i g . .
r 4 "= #_‘1* g ,-;r"r?*-, - Sada centriska multimodala sabiedriska transporta
_ : B mezgla novietne uzlabotu stacijas kompleksa
- i v "_’l pe pieejamibu un raditu pozitivakus priekSnosacijumus
'*,4; AL -~ a\ - | : B . .- £ -
s ﬂ i R efektivi (perons-pietura) integrét saja mezgla ari
e SR L 2 tramvaju un autobusu marsrutus.

I;APZIMEJUMI' ; " P Stacijas komplekss, ka potenciali lielu cilvéku plusmu

generéjoSs objekts, nakotné var tikt izblvéts gudri
- Pasazleaq-*wlmens A g piesaistot privatas investicijas.
r‘Sab|edr|ska transporta potencia 5@ qj'u v‘me%

Merka vektori. |ed ka,_}ja orta integra tacij
- Sasniedza in gajie .‘i alu s)

Vérsam uzmanibu, ka atbilstoSi spéka esosa Teritorijas
planojuma noteiktajam apblves intensitatém, Sis
teritorijas iedzivotdaju un tieSo lietotaju skaits var
sasniegt 15 000 - 20 000 cilveku.
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STACIJAS PIEEJAMIBA

GAJEJU INFRASTRUKTURA

Projekta koncepcija paredz izveidot funkcionalu,
értu un droSu gajéju infrastruktiru ap
Tornaklana stacijas mezglu.

PROJEKTEJAMIE DZ/C SKERSOJUMI

Lai nodrosSinatu maksimali értu jaunas Tornakalna
stacijas pieejamibu paredzami sekojosi
dzelzcela uzbéruma/trases skérsojumi:

- Vilkaines ielas gala (vienlimena gaj€ju pareja);

- divlimenu Skérsojums pari RB trasei jaunas
Tornakalna stacijas mezgla robezas;

- vienlimena Skérsojums zem uzb&ruma pa esoso
sarkano liniju koridoru (skat.shému).

Papildus dzelzcela uzbéruma Skérsosanai, svarigi
it OV : ; ir paredzét ari Kileveina gravja Skérsojumu
! ~(G&jeju savienoj E: timc tacijas mezglu sy o @ o (saikne ar Mikusalas biroju centru) un nakotné

| Marupites SkérsosSanu (saikne ar Uzvaras parku
,.:'3"- -
tta f
a attalums)

un Agenskalnu).
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APZIMEJUML:

SABIEDRISKAIS TRANSPORTS

- e | 1

Tramvaja linijas
_r.-*'Trlamvaja pieturas
10, ;a Tramvaja marsuta Nr.
- -——- Sasniedzamiba (5min gajiena attalums)

ESOSA SITUACIJA

Sodien 1.,2.,4.,5.,10. tramvaju marsruti apkalpo
teritorijas ziemelu dalu pie Slokas ielas un pie
Nacionalas bibliotékas. 10.tramvajs dal€ji apkalpo
teritorijas pasu dienvidgalu pie Vilkaines ielas.

10.tramvajs Sodien zemas kapacitates un regularitates
sabiedriska transporta savienojums, kas pilnveértigi
nespétu apkalpot 15-20 000 cilvéku, kas ikdiena
izmantotu Tornkalna apkaimes jauna centra teritoriju.

Veértéjot tramvaja tiklu pilsetas meéroga ir butiski
pasvitrot, ka lidz ar Ziemelu Skérsojuma izbadvi, kur
paredzeéts ari tramvaja savienojums, kopé&ja tikla
logistika ir paredzamas izmainas.

Apskatot tramvaja tikla attistibas potencialu un iesp€jas
ilgtermina, ir svarigi akcentét, ka kompakts un
daudzfunkcionals Tornakalna apkaimes jaunais
centrs/Latvijas universitates pilsétina kopa ar 15 000
-20 000 lietotaju skaitu un multimodalu stacijas
kompleksu - bis stratégiski nozimigs mezgls jeb
galameérkis, kas prioritari butu jaintegré pilsétas
sabiedriska transporta infrastruktura.
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VARIANTS A

STIPRAS PUSES:
1. MULTIMODALS STACIJAS MEZGLS

Risinajums atbilst 'TOD' idejai par multimodalu stacijas

mezgla izveidi apkaimes centrd. Sis variants Jauj
veidot savietotu multimodalo mezglu péc principa
'perons+pietura’. Lielais tranzita plismu/pasazieru
skaits veidotu pozitivus priekSnosacijumus privatu
investiciju piesaistei stacijas, ari ka daudzfunkcionala
——————————— 5 pakalpojumu kompleksa izbavei.

RNAKALNA 5 y g
2. MAKSIMALA INTEGRACIJA ST TIKLA

ACIJAS
2 e LU komplekss/Tornakalna apkaimes jaunais centrs tiktu

maksimali efektivi integréts pilsétas sliezu sabiedriska
transporta tikla. Tas Jautu nodroSinat értu LU
kompleksa sasniedzamibu.

3. UZLABOJUMI AUTOTRANSPORTAM

Ranka dambja un Uzvaras bulvara satiksmes mezgla var
tikt uzlabota dazada transporta plismu caurlaidiba.

IZAICINAJUMI:

Lai arl esoso 1.,4.,5 tramvaja marsruti apkalpotu jaunu
daudzfunkcionalu pilsétas apkaimi, Siem marsrutiem
batu laika zudumi (~3-4min) saikné& ar centru.

JAUNU TRAMVAJA LINIJAS POSMU KOPEJAIS IZBUVES
GARUMS ~1.5km (~1km teritorijas robezas)
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VARIANTS B

STIPRAS PUSES:
1. MULTIMODALS STACIJAS MEZGLS

Risinajums joprojam atbilst 'TOD" idejai par multimodalu
stacijas mezgla izveidi apkaimes centra. Sis variants
lauj veidot savietotu multimodalo mezglu pé&c principa
'perons+pietura’. Salidzinajuma ar variantu "A", Seit
apkalpojoSo tramvaju skaits/pasazieru plisma bdatu

krietni mazaka. Sim variantam nebitu nepiecie$ami

laika zudumi 1.,4.,5. tramvaju marsrutiem saikné ar
pilsétas centru.

2. INTEGRACIJA ST TIKLA

LU komplekss/Tornakalna apkaimes jaunais centrs tiktu
integréts pilsétas sliezu sabiedriska transporta tikla,
nodrosinat értu LU kompleksa sasniedzamibu (2.,10.,
tramvaja marsruti).

JAUNU TRAMVAJA LINIJAS POSMU KOPEJAIS I1ZBUVES
GARUMS ~1.5km (~1km teritorijas robezas)

Piezime: Abos variantos (A" un "B"), jaunu tramvaja

APZIMEJUMI ﬂ!_ %

[Tniju izvietojums un garums ir identisks, tatad jaunu
- Ibasaz|eru Vl|ClanS sliezu posmu izblives izmaksas ari biitu vienadas.
! T,ramvaja MIEE
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Projekta risinajums paredz ielu tiklu koncepciju,
kas bdtu ilgtermina pielagojama dazadu
autobusu/sabiedriska transporta tikla izveidei,
savienojot LU kompleksu ar visam tam
apkaimém, kur savienojumu nenodroSina
sliezu transports.

Svarigs priekSnosacijums ir paredzét iespéjas
atseviskus autobusa marsSrutus integrét
Tornakalna stacijas multimodalaja mezgla, ka
arl paredzét maksimalu fleksibilitati dazadu
marsrutu izveidei  cauri projektéjamai
teritorijai.
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SABIEDRISKAIS TRANSPORTS

SITUACIJAS KOPSAVILKUMS

ILGTSPEJIGA MOBILITATE

Lidz ar jédziena "ilgtsp&ja" paradiSanos, pilsétas transporta
sistémas efektivitate tiek mérita cilvékos, nevis automasinas,
ievértéjot ekonomiskos, socialos un vides faktorus. Galvena
efektivitates mérvieniba ir sabiedriska transporta, gajéju un
velosipédistu ikdienas lietotaju 1patsvars attieciba pret
privato auto. Jo lielaks bus prioritaras satiksmes lietotaju
Ipatsvars, jo ilgtsp€jigaka bus pilsétas transporta sistéma,
pirmkart - ekonomiski. Riga, atbilstoSi RIAS-2030, ir skaidri
defin€jusi, ka sabiedriskais transports ir prioritate un mérkis
ir palielinat sabiedriska transporta lietotaju skaitu.

NOVIETNES POTENCIALS

Veértéjot sabiedriska transporta potencialu, Tornakalna
apkaimes jauna centra attistibas konteksta, ir svarigi
pasvitrot, ka gan Akmenu tilts (Uzvaras bulvaris), gan
Dzelzcela tilts ir divi sabiedriska transporta marsrutu

maksimalas koncentracijas posmi. Akmens tilts - 5 tramvaja
marsruti, 18 autobusu marsruti, 2 trolejbusu marsruti plus
mikro autobusi. Dzelzcela tilts - 55 vilcienu reisi diena (viena
virziena).

MULTIMODALS SABIEDRISKA TRANSPORTA MEZGLS

Skatot LU kompleksa un Tornakalna apkaimes jauna centra
teritorijas ilgtermina attistibas potencialu, ari kompleksi
veértéjot pils€tas transporta sistémas nakotnes izaicinajumus,
par pamatotu risinajumu uzskatam Tornakalna stacijas
'centréSanu' un izveidi par multimodalu sabiedriska
transporta mezglu.

No sabiedriska transporta sistémas efektivitates viedokla,
neatradam racionalu pamatojumu Tornakalna stacijai blakus
izbuvet apjomigu autostavvietu (pilsétas kodola nav
"stavparki") un pastavigu jaunu Autoostu. No LU skatpunkta,
protams, bds nepiecieSamas autostavvietas, kamér to
risinajums nav pretruna ar funkcionalas, pievilcigas,
kompaktas un ilgtsp&jigas pilsétvides izveides iesp&jam.

PRIEKSLIKUMI

Rekomendgjosi ricibas virzieni prioritara seciba:

1.Vienots un visaptveross attistibas redzéjums par Tornakalna apkaimes
jauna centra teritorijas attistibu (sadarbiba ar Rigas domi) defin€jot
skaidras prioritates, principus un vadlinijas. Vispirms "KO", tad "KA".
Attistibas koncepcija lautu skaidri formulét un aizstavét LU un Rigas
domes (iedzivotaju) intereses un meklét kopsauc€jus "RB Rail",
"Eiropas dzelzcelu Ilinijas" lokalplanojumu, dazadu citu projektu
izstrades ietvaros, ka ari bltu pamats uz ka izstradat jaunu Sis
teritorijas Lokalplanojumu.

2.Multimodala transporta mezgla izveide atbilstoSi 'TOD' pamatprincipiem:
multimodals centrs (linearo un perpendikularo sabiedriska sliezu
transporta  krustpunkts/mezgls) + kompakta, cilvekcentriska,
daudzfunkcionala pilsétvide, gudri piesaistot privatas investicijas.

3.EsosSas situacijas uzlabojumi ir tieSi saistiti ar gajéju infrastruktdras
sakartosanu, attiecigi uzlabojot sabiedriska transporta pieejamibu
(rekomendacijas gajéju infrastruktiras tdlitéjiem uzlabojumiem
atrodamas sadala "GAJEJI UN VELO").

PIEZIMES:

ST izpéte nevar dot rekomendacijas attieciba uz kada eso$a sabiedriska
transporta marsruta regularitates palielinasanu vai pilnigi jauna
sabiedriska transporta marsruta ievieSanu. Tas pamatojams ar to, ka
Sadas izmainas bitu jaskata daudz plasaka meéroga, atbildigi izvértéjot
katra marsruta ekonomiski-funkcionalos aspektus.

Pétijuma ietvaros, esam papildus izveértéjusi sekojoSus Rigas/Pierigas
transporta infarstruktiras attistibas jautdjumus, kuri Saja Gala
zinojuma dokumentacija nav ietverti, bet kuri lavusi mums
parliecinaties par piedavato risinajumu atbilstibu daudz lielaka méroga
izaicinajumiem:

- Rigas ostas infrastrukturas attistiba un dzelzcela kravu koridoru ilgtspé€ja
caur Rigas kodolam un UNESCO aizsargzonai;

- Dzelzcela pieguloSo, degradéto teritoriju attistibas potencials un
izaicinajumi. Rail Baltic traséjuma ietekme uz Rigas pilsétvides attistibu.
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AUTOTRANSPORTS

RIAS-2030, PILSETAS TELPISKA STRUKTURA

KONTEKSTS

Vértéjot LU kompleksa un Torpnakalna apkaimes jauna centra
attistibas perspektivas, fundamentala nozime ir tam, ka, kam un
kadiem meérkiem tiks planota pilsétas autotransporta infrastruktdra
un teritorija kopuma. Vai LU komplekss/jaunais apkaimes centrs
tiks attistiti ka cilvékcentriska, kompakta un daudzfunkcionala
jauna centra teritorija vai ari ka izoléta intensivas automagistrales
nomale?

Nenoliedzams ir fakts, ka Sodien darba dienu maksimumstundas
Ranka dambja, Jelgavas ielas, Muskusalas ielas un Uzvaras bulvara
transporta mezgla veidojas sastrégumi. Nenoliedzama ir ari
primitiva logika, ka investéjot 100+ miljonus eiro viena krustojuma
(Ranka dambja un Jelgavas ielas automagistrala tunela
savienojuma), palielinasies S1 krustojuma autotransporta plismu
caurlaidiba, vismaz Ilidz bridim, kad rutinsatiksmes un
tranzisatiksmes autoplismu jaunais pieaugums atkal iestrégs
reguléjamos krustojumos.

RIAS-2030, TRANSPORTA PLUSMU SADALIJUMS

Lai objektivi un profesionali izvértétu situaciju un rastu ilgtsp&jigu
risinajumu  autotransporta infrastruktiras  attistibai, esam
autotransportu sadaltjusi vairakas funkcionali (idejiski) atskirigas
grupas un apskatijusi katru grupu atseviski.

1. Sabiedriskais transports, autobusi (taksometri) un cita sabiedriski
prioritara satiksme (ST autotransporta prioritara grupa konceptuali
tika apskatita sadala "Sabiedriskais transports");

2. Privatais autotransports - rutinsatiksmes lietotaji;
3. Privatais autotransports - tranzits cauri pilsétas kodolam/centram;

4. Privatais autotransports - pilsétas kodola iedzivotaji,
autotransporta lietotaji, t.sk. LU kompleksa/ jauna Tornakalna
apkaimes centra iedzivotaji un teritorijas izmantotaji;

5. Kravu autosatiksme.




AUTOTRANSPORTS

Rigas Ilgtsp€jigas Attistibas stratégija -2030

_ I - . _ . [87] Lai veicinatu kodola pievilcibu dzivosanai, ir jamaina vairaki pilsétvides
RIAS-2030, Rigas pilsétas apdzivojuma struktltras vadlinijas aspekti: — javeicina gajéju un velosipadistu kustiba:

i

[91] Prioritate - esosa apdzivojuma saglabasana, uzlabojot vides kvalitati
(transporta plismas samazinasana, mazo publisko artelpu radisana), un
jaunu majokJu bidvnieciba tukSajos zemesgabalos.

[117] Transporta infrastruktiras perspektiva un vadlinijas balstas uz

hierarhisku sistému: gajéjs - velobraucéjs - sabiedriskais transports
— privatais transports - kravu transports.

[119] Ta ka pilsétas méroga sabiedriskajam transportam ir daudz lielaka
parvadajumu kapacitate neka privatajiem automobiliem, lielakais
izaicinajums ir samazinat vieglo automobilu priekSrocibas pilsétas

satiksmé. Autotransporta intensitates samazinasana kodola ir nepiecieSama
ari gaisa un trokSna piesarnojuma samazinasanai.

[120] Privata autotransporta izmantoSanas €rtums un ipatsvars Rigas ielas
samazinasies atbilstoSi pilsétas loku sistémai un apbidves struktdrai, t.i.,
lielakais privata autotransporta ipatsvars paredzéts periférija un
priekSpilséta Ilidz pilsétas lokam, mazaks tas ir priekSpilséta lidz pilsétas
centra lokam un ievérojami mazaks - kodola.

[121] Mobilitates princips pilsétas kodola atspogulots 12.attéla. Tas paredz
to, ka pilsétas kodola robezas parvietoties ar kajam vai kombinét gajéju
parvietoSanos ar sabiedrisko transportu, vai braukt ar velosipédu ir
ievérojami atrak un értak, neka parvietoties ar privato autotransportu.

[126] Lai pilsétvidé nodroSinatu humanu transporta infrastruktdru
tranzitkravu plismai, tai skaita Rigas brivostas tranzitkravu plasmai,
planojot tranzitkravu noklidSanu osta vai citur, svarigi ir apzinaties

Rigas apvedcela un pilsétas loka piedavatas prieksSrocibas, ka ari jaizmanto
daudzveidigi prettrokSna risinajumi. Tranzita kravam no Latvijas redioniem
Apziméjumi Apkelimju cent un arvalstim Rigas osta Daugavas kreisaja krasta nakotné butu janonak
- Bliva daudzstavu centra apblve Apkaimju robezas caur plénoté Ziemeju koridora III un IV posma ievadiem,...

- Retinata daudzstavu centra apbave
@ Daudzstavu dzivojama apbave

» Jaukta mazstavu un daudzstavu dzivojama apbive

[127] Centra loks - veido apvedcelu pilsétas kodolam, lai nodroSinatu értu

Paplasinatais kodol o = . T E T U [
SASRISINS eugS nok|Gsanu lidz kodolam, tacu samazinatu tranzita plismu cauri tam.

Revitalizéta priekspilséta
Savrupmaju apbuve Zali zila periferija

[128] Pilsétas loks — nodrosina pilsétas satiksmi, savienojot prieksSpilsétu un
periférijas apkaimes sava starpa un samazinot tranzitu caur pilsétas kodolu,
ka ari Centra loku.
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RIAS-2030

AtbilstoSi RIAS-2030, pilsétas kodola privata
autotransporta parvietosanas atrums nav prioritate.
TieSi pretéji, stratégija paredz slapét privata
autotransporta atrumu/apjomu/caurlaidibu pilsétas
kodola, attistot Seit prioritaro pilsétas satiksmi.

i -

Sobrid caur Tornakalna apkaimi tiek Jenéréta
apjomigas kravu transporta un privata
autostransporta tranzita satiksmes plismas (cauri
pilsétas kodolam), kuras, atbilstoSi stratégijai,
nakotné tiks izvirzitas arpus pilsétas kodola,
attiecigi - Seit vai nu mazinasies sastrégumi vai ari
pieaugs rutinsatiksmes plismu caurlaidiba.
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2. PRIVATO AUTO RUTINSATIKSME

Privato automasinu, pamata 'majas-darbs-majas' lietotaji. So autotransporta lietotdju grupa ir viegli identificéjama transporta plismu datos. Darba
dienu rita maksimumstundas, galvenokart, virziena uz centru veidojas —1-1.5h sastrégumi, savukart, péc darba reversa rutinsatiksme rada

sastregumu virzienos no Rigas centra.

Skatot So autotransporta grupu Tornakalna apkaimes konteksta, autoplismu dati dod skaidru priekSstatu par to cik lieli un kuras stundas uz
piegulosajam ielam veidojas, liela méra, rutisatiksmes raditie sastrégumi. Bitiski ir pasvitrot, ka maksimumstundas, kuras ir sastrégumi sastada
tikai ~10% no kopéja autocela infrastruktiliras izmantosSanas laika, kurpretim, 90% no atlikusa laika autocelu tikls sp&j apkalpot autosatiksmes
plismas vai ari ielu tikls ir faktiski nenoslogots. Sada situdcija ir normala, jo ja pilsétas kodold maksimumstundas nebitu sastrégumu, tad
autocelu infrastruktura butu ekonomiski neilgtsp€jiga un mazinatos pilsétas kodola prioritaras satiksmes (gajéjs, velo, sabiedriskais transports)

konkurétspéja.

AtbilstoSi RIAS-2030, privatas automasinas (parvietoSanas atrums pilsétas kodola) nav prioritate! Lielais rutinsatiksmes 1patsvars pilsétas centra ir
mazinams, stimul€jot un attistot automasinai alternativus transporta veidus, veidojot kompaktus, daudzfunkcionalus un cilvékcentriskus
apkaimju centrus, ka ari, sadarbiba ar Pierigas pasvaldibam, veicinot stavparka tikla izveidi lldzas magistralajiem pilsétas ievadceliem. Vérsam
uzmanibu uz faktu, ka stavparku sistémas attistiba un funkcionésana nav pilnvértigi realizé€jama, ja stavparku infrastruktirai nebds dabigs
pieprasijums no Rigas periférijas privato auto lietotaju puses. Respektivi, ja privato automasinu rutinsatiksmes atrums pilsétas kodola un cauri

tam bus lielaks neka sabiedriskajam transportam - stavpkarkiem nebus pieprasijuma.

lecisks bulvagis, Tornakalna apkaimes struktiEgs-mUugtirke
e o == ~——
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3. PILSETAS KODOLA AUTOTRANZITS

Privato automasinu lietotaji, kas $kérso pilsétas kodolu tranzita noliikos. Seit ir batiski pasvitrot, ka Riga $obrid nav izbivéta
virkne magistralo savienojumu (Rietumu magistrale (pilsétas loks), Daugavas ziemelu Skérsojums, Austrumu magistrale,
Ziemelu Transporta koridora 3-4.posms), kas lautu butiski mazinat autotranzita klatbatni pilsétas kodola, tai skaita cauri
Tornakalna apkaimei. Pétot pieejamos plismu datus un dazadas izpétes, varam drosi pienemt, ka Sis autotranzita grupas
Ipatsvars pilsétas kodola svarstas 15-25% robezas no kopéjas autotransporta plismas atkariba no virziena.

Nakotng, izblvéjot prioritaros autotransporta savienojumus - Rietumu magistrali, Daugavas ziemelu Skérsojumu, Austrumu
magistrali, ka ari sakartojot Rigas apvedcelu, autotransporta ipatsvars uz pieguloSajam ielam samazinasies par vismaz 15%.

VérSam uzmanibu, ka izblvéjot jaunas un apjomigas autobrauktuves (Sosejas) pilsétas kodola, pilsétas lokam faktiski zid
racionala jéga, jo autotranzita masa dosies pa taisndko un &trako celu - cauri kodolam. Sads scenarijs batu pilsétai
ekonomiski neilgtspéjigs un Seit dzivojosajiem ridziniekiem tiktu mazinati tadi dzives kvalitates raditaji, ka drosiba, trokSnu un
gaisa piesarnojums, kas ir tieSi proporcionals autotransporta skaitam, tapat ka tiktu uzlikta milziga autostavvietu nasta un
spiediens uz pilsétas kodola publisko un privato artelpu.
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TESTA MARSRUTI

AUTOTRANSPORTA PLUSMU CAURLAIDIBA UN PARVIETOSANAS ATRUMS (darba dienas)

APZIMEJUMI SHEMA: I Vidéja autotransporta plismu caurlaidiba (%) ==== Parvietosanas laiks (skat. marsrutu shémas pa labi)

21 22 23

TRANSPORTA PLUSMU ANALIZE SECINAJUMI

Laika posma no septembra lidz novembra beigam Si pétijuma Augsa redzamaja diagramma ir savietots vidéjais autotransporta plismu
ietvaros tika veikta diennakts transportu plismu skaitiSana merijums pa diennakts stundam (darba dienas) un laika mérijumi (ar vieglo
(uzskaitot katru transporta grupu atseviski) Valguma un auto) izbraucot marsrutus A-B, B-A, A-C, C-A (skat.shému augsa pa labi)
Akmenu ielu krustojuma un uz Jelgavas ielas pie LU DAC €ékas. atskirigas diennakts stundas (darba dienas).

Ieglta informacija deva visaptverosu situacijas ainu laujot sameéra SECINAJUMI

lidRlsCldliegai et Ml el TP LCE Starp rutinsatiksmes max stundam braukSanas atrums faktiski neatskiras

- Privato automasinu rutinsatiksmes apjoms un plismu (respektivi, nakti ap 3:00 ikvienu aug8up uzradito marsrutu var izbraukt tikai
caurlaidiba (rita maksimumstunda un reversa rutinsatiksme); par 1-3min &trak neka ap 11:00), kurpretim, autotransporta plismu

- Autotransporta plismu caurlaidiba un apjoms starp caurlaidibas apjoms Sajos laikos svarstas no 3-5% nakti lidz 65-75% dienas
rutinsatiksmes maksimumstundam un brivdienu plismas; vidu starp max stundam (maksimala plisma ir pienemta ka 100%).

- Kravu autotransporta ipatsvars (identificEjot atsevigki Attiecigi var izdarit secinajumu, ka ja samazinatu rita rutinsatiksmes pldsmu
mikroautobusus); par 15-20%, Seit vispar nebdtu sastrégumu! Saprotot kads ir kravu

autotransporta ipatsvars (aprekina 1patsvars ir 10-25%) un to, ka kravas tiks

- Autobusu ipatsvars; e : - _ . v . =
P izvirzitas uz apvedceliem, ka ari saprotot kads ir esosais pilsétas kodola

- Velobraucéju un atseviski gajéju plusmas diennakts griezuma; tranzita autosatiksmes Tpatsvars (15-25%), kur$ ari tiks virzits uz perimetru,

Papildus tika veikti laika mérijumi (ar vieglo automasinu) starp AUTOTRANSPORTA KOPEJA INFRASTRUKTURA SEIT BUS JASAMAZINA, ja
dazadiem punktiem, dazadas diennakts stundas, kas lava sekojam RIAS-2030 prioritatém, meérkiem un ilgtsp€jigas mobilitates
objektivi izmérit autotransporta plismu apjomu un caurlaidibas principiem.

kritiskos punktus.
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Ranka dambja un Vienibas gatves automagistrala tunela izblve cauri Detalplanojuma teritorijai.

VARIANTS A, (2010.gada Detalplanojums)

Risinajums palielinaja Uzvaras bulvara - Ranka dambja krustojuma caurlaidibu, novirzot Ranka dambja - Vienibas gatves
autotransporta plismas pazemes tunell. Ja dz/c koridora ziemelu dala, Sads risindjums neapgritinaja teritoriju ar apjomigu
tranzita satiksmes plismu, tad dz/c uzbéruma dienvidu puse, kur Sobrid attistas LU komplekss, faktiski tiktu sadalita. Dé|
liela autotranzita plismu apjoma, Sis teritorijas dalas vértiba, attistibas potencials mazinatos un Vienibas gatve partaptu par
prioritarai pilsétas satiksmei nedraudzigu autotranzita magistrali.

Sada varianta realizacijas iesp&jamibu izslédz fakts, ka $ads mezgls izmaksatu faktiski tik pat cik izbGvét Rigas ostas un Rigas
apvedcela savienojumu (ZTK 3.-4.posmus), kas lautu normali funkcionét, attistities ostai un Tornakalna pazustu autokravu
satiksme, uzlabojot transporta plismu caurlaidibu visos ielu posmos. Papildus jaatzim€, ka kops RIAS-2030 apstiprinasanas,
Sada scenarija (variants A) istenosana, bitu diametriali pretéja RIAS-2030 prioritatém un mérkiem.

VARIANTS B, (RDPAD pasutita izpete, atrodas izstrades procesa)

ST versija ir varianta A idejiska alternativa, ar mérki, atvirzit automagistrali taldk no LU DAC &kas un, visticamak, ari samazinat
Sis automagistrales izmaksas, saisinot tunelu kopgarumu.

Ja variants A, vismaz neapgrutinatu attistibas potencialu teritorijas dalai, kas atrodas starp dz/c uzbérumu un Uzvaras bulvari,
tad variants B faktiski iznicina jebkadu iesp&ju Seit, atbilstoSi 2010.gada Detalplanojumam un spéka esosajam Rigas
Teritorijas planojumam, attistit centra apbuves teritoriju ar jédzigu un funkcionalu prioritaras satiksmes infrastrukttru, tai
skaita konkurétspé€jigu sabiedriska transporta tiklu un multimodalo mezglu.

Variants B, nevis atrisina Ranka dambja - Uzvaras bulvara krustojumu, bet to Vél vairak sarezgi dé| papildus vienlimena
savienojuma Vienibas gatves virziena. Ja ignoréjot RIAS-2030, mérkis tieSam ir rutinsatiksmes un tranzitsatiksmes plidsmu
akselerésana pilsétas kodola, tad Sis variants, péc bdtibas, neko neatrisina, jo d€] daudziem reguléjamiem (luksofori)
krustojumiem, rutinsatiksme tapat sastrégs. Luksoforu skaits posma Ranka dambis-Vienibas gatve bis tads pats, ka Sodien.

RB konteksta, variants B izslégtu iesp&ju saglabt Tornakalna staciju un vienlimena dz/c sliezu Skérsojumu pa Vilkaines ielas asi.

VARIANTS C, (s1 petijuma rekomendétais variants)
Lai arl Pasttitajs ir I0dzis salidzinat Sis izpétes piedavato risindjumu (variantu C) ar augsSup redzamo variantu B, to pilnvértigi
nav iespéjams izdarit, jo risinajumiem ir principiali atSkirigas prioritates, t.sk.transporta, planosanas konteksts un mérki.

Automagistrales un autosSosejas, péc definicijas, nav transporta infrastruktlras risindjums pilsétas kodola. Maksimalas
transporta plismas risinajums ir mérenas autosatiksmes bulvaris, laujot satiksmei funkcionét gan lin€ari, gan perpendikulari.

No ekonomiska viedokla, varianta C tiek radita kompakta un daudzfunkcionala pilsétvide ar maksimalu augstu pievienoto
veértibu (tirgus vértibu). Varianta C nav jainvesté 100+ miljonus dzelzsbetona rampas un tunelos, ta vieta visas teritorijas
infrastruktras (ielu) izblive (—=10m EUR) var tikt finanséta gudri piesaistot privatas investicijas, pieméram, atdodot privatam
kompanijam/attistitajiem ~20-25% teritorijas.

Varianta C ir paredzéta iespé&ja izveidot papildus autotransporta savienojumu starp Uzvaras bulvari (Ranka dambi) un Akmenu
ielu (Jelgavas ielu).




TERITORIJAS IEKSEJA AUTOSATIKSMES INFRASTRUKTURA

Mérkis ir radit drosu, klusu, zalu un cilvékcentrisku vidi bez intensivas
tranzita autosatiksmes klatbdtnes, bet nodrosinot privata
autotransporta piek|GSanas iesp&jas katram zemes ipasumam.

Autostavvietu izvietojums un piebraucamie celi, péc iesp€jas,
koncentréti uz teritorijas perimetru, tadejadi mazinot
autotransporta plismas teritorija.
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Projektéjamas teritorijas kopplatiba ir ~50ha. Lai So
teritoriju attistitu par daudzfunkcionalu centra
apblives teritoriju (atbilstoSi Rigas Teritorijas
planojumam) ir nepiecieSama transporta
infrastruktuiras izblve, tai skaita autotransporta.

Mérkis ir veidot pilsétvidi, kur katram Tpasumam ir
piekluve privatajam autotransportam. Cauri teritorijai
apjomiga privata autotransporta tranzita satiksmes
plisma netiek paredzéta (iznemot iesp&jamo
autotransporta savienojumu teritorijas ziemelu dala,
Uzvaras bulvara un Akmenu ielas savienojums).

AUTOSTAVVIETAS.

Katra kvartala, atbilstoSi funkcijai un normativiem
reguléjumiem, tiktu paredzéta pazemes autostavvieta.
Publiskajam funkcijam apmeklétaju autostavvietas
tiek koncentrétas pa teritorijas perimetru,
nestimul&jot papildus autoplismu teritorijas iekSiené.

AtseviSkas zonas, pa teritorijas perimetru, var tikt
izvietotas daudzlimenu autostavvietas, ka ar
atseviskas virszemes autostavvietas.

AUTOTRANSPORTS
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Magistralie autokravu tranzita savienojumi
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Virkne pieejamo datu par transporta plismam lauj
identificét cik liels ir dazadu transporta veidu, t.sk.
kravu automasinu 1Ipatsvars Ranka dambja -
Mukusalas ielas - Jelgavas ielas savienojumos.

J'--"'.

Kravu autotransporta salidzinosi lielais Tpatsvars ir viens
no galvenajiem faktoriem, kadé| autotransporta
plismu caurlaidibu ir ierobezota Uzvaras bulvara,
Ranka dambja, Jelgavas ielas, Valguma ielas, Akmens
tilta un Mikusalas ielas savienojoSajos posmos un
krustojumaos.

SECINAJUMI:

Novirzot kravu tranzitu arpus pilsétas kodola (ka to
paredz RIAS-2030), Tornakalna apkaimeé
rutinsatiksmes plismas caurlaidiba palielinasies, ja
paraléli netiks veikti rita max stundu rutinsatiksmes
plismu slapé&josi pasakumi.
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AUTOTRANSPORTS

SITUACIJAS KOPSAVILKUMS

Attieciba uz LU kompleksa un Tornakalna apkaimes jauna
centra teritorijas attistibas potencialu, butiska loma ir tam
kada bis Rigas domes, pilsétas departamentu atbildigo
personu mérki un riciba.

Vai virsroku joprojam gus autocentristi, kuru izpratne
transports un autotransports ir viens un tas pats, un pilsétas
rictbas prioritate bis palielinat ‘transporta’ parvietoSanas
atrumu, pat ja viena krustojuma 5-7min laika ieguvumi (max
stundas) izmaksas 150miljoni eiro buvizmaksas + miljoni
uzturésana, faktiski izpostot visu tuvo Pardaugavu ar
intensivas tranzita plismas autososeju (Ranka dambis).

Vai arl Riga, ka ja ne visas Eiropas pilsétas saks investét
cilvékos, nevis dzelzbetona un rikosies atbilstoSi Rigas
Ilgtspéjigas Attistibas stratégijas méerkiem un prioritatém.

PRIVATAIS AUTO UN PRIORITATES

Sobrid Tornkalna apkaimi $kérso kravu tranzits uz Rigas ostu

un pilsétas kodola autotranzits (privatas automasinas). Kopa
SIs abas grupas sastdada —30% no kop€&jas autotransporta
plismas cauri Tornakalna apkaimei. Transporta plusmu
mérijumi skaidri paradija, ka sastrégumi Seit ir tikai
maksimumstundas un samazinot rutinsatiksmes plismas par
15%, sastregumu nebltu ari maksimumstundas, kas,
savukart, butu ekonomiski iracionala celu infastruktura,
atstdjot negativas sekas (izpleSanas) pilsétas apbives
struktdras formésana.

LU kompleksa un Tornakalna apkaimes jauna centra attistiba,
logiski, radis pieprasijumu péc konkurétsp&jigas mobilitates.
AtbilstoSi Sis izpétes iecerei, teritorija attistisies ka kompakta
un daudzfunkcionala, sava zina paspietiekama, Universitates
pilsétina, atbilstoSi ilgstp€jigas mobilitates pamatprincipiem.
Automasinas bids un varés piek|dt visur, bet to parvietoSanas
atrums nebis prioritate, tapat ka automasina Rigas pilsétas
kodola, atbilstoSi RIAS-2030, bids vislénakais transporta
veids.

PRIEKSLIKUMI

VErtéjot LU DAC pieejamibu, esosa situacija ir sekojosa: gajéju un velo
infrastrukttras kvalitate ir raksturojama tikai un vienigi ka nenormala.
Attieciba uz sabiedrisko transportu, vienigais, kas kvalificéjas ir
23.autobuss ar vidéjo darba dienas regularitati 2-3 reizes stunda.
Nemot So véra, logiski, ka visefektivakais veids ka Sodien nokldt lidz LU
DAC ir privatais auto. Pat ja LU DAC autostavvietas pieejamiba ir
ierobezota, degradéta Akmenu ielas posma dublainajos plasumos
ikviens joprojam var noparkot savu automasinu un aiziet lidz LU DAC
paris minutes.

Bdtu janem véra, ka katra automasina aiznem ~40m?2 platibas. Ja
Latvijas Universitate balstitu savu pieejamibas stratégiju atbilstosSi
esoSajai situacijai un pilsétas lidz Sim TIstenotajai transporta politikai,
tad Sads scenarijs rezultétos ar to, ka LU atrastos starp/uz apjomigam
autostavvietam ar visam izrietosam ekonomiskajam sekam.

Sis izpétes priekslikums ir, sadarbiba ar Rigas domi un atsaucoties uz
RIAS-2030, attistit konkurétspéjigu pilsétas prioritaras satiksmes
infrastruktiru, kas ari nodroSinatu LU kompleksa pieejamibu,
konkurétsp&ju un ekonomisko ilgtspéju.

Autostavvietu infrastruktlra teritorija, protams, ir japlano, izstradajot
attiecigu stratégiju, tomér dél funkcionali-ekonomiskiem apsvérumiem,
autostavvietu skaits butu jareduce lidz absolitam minimumam.

Avots: archdaily.com
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KOMPAKTA UN DAUDZFUNKCIONALA PILSETVIDE

® AUGSTA APBUVES BLIVUMA TERITORIJA

® PILSETVIDE AR AUGSTU VIRSVERTIBU

® DAUDZFUNKCIONALS UN DAUDZVEIDIGS CENTRS
® LOKALAS EKONOMIKAS STIMULESANA

® GUDRA PRIVATO INVESTICIJU PIESAISTE
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VIRSVERTIBU %%

T ¥,

Tornakalna apkaimes jaunais centrs ka pils€tas prioritara
attistibas teritorija ar milzigu pievienoto (tirgus) vértibu, ko
veidotu sekojosi faktori:

- Novietne pa&a pilsétas centra, 1km attdluma no Vecrigas;
- Augstas apbuves intensitates;
- Daudzfunkcionala centra apbive;

Ny M _ 3 ; T
- Piegulosie parki, udenskratuves, Daugavas krastmala un
kanalmalas malas;

- Sporta un atputas infrastruktira;
- Sabiedriskais transports;

- Veloinfrastruktura (jaunais tilts);

- Agenskalna tuvums.




APBUVES INTENSITATES

ATLAUTA MAKSIMALA APBUVES INTENSITATE:

Atbilstosi Rigas Teritorijas planojumam, projektéjama teritorija ir
atlauta 6.stavu (40% teritorijas) un 9.stavu apbuve (~60%
teritorijas). Attiecigi 6.stavu apbuvei maksimala atlauta
intensitate centra apbuves teritorija ir 220%, savukart 9.stavu
apbuvei lidz 320%.

Sadas apbives intensitates Jauj veidot maksimalu kompaktu un
blivu apbuvi. Prognozéjama stavu platiba ~600 000m?2.
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UNIVERSITATES PILSETINA

Universitates pilsétinu, péc butibas, var uzskatit par
tadu pasu pilsétvidi, ka, pieméram, pilsétas
apkaimes centrs. Cilvéki parvietojas, satiekas,
dzivo, strada, sporto, atpidsas, izmanto
visdazadakos pakalpojumus un piedavajumus.
Atskiriba ir tikai izglitibas funkcijas Tpatsvara.
Vértéjot virknes Akadémisko un zinasanu centru
attistibu pasaulg, ir vérojama strauja un ekstraverta

g0 centru izaugsmes dinamika. Sadi centri kalpo k3
attistibas  virzitajspéki ari visai pieguloSajai
teritorijai. Talredzigi un gudri bdtu izmantot So
attistibas potencialu.

Apskatot dazadas konceptualas attistibas alternativas
un ievértéjot vietas kontekstu, ka visilgtsp€jigako
risinajumu rekomendéjam, nevis koncentrét visus
Latvijas universitates objektus vienpus dz/c
uzbérumam, bet atseviskam universitates
funkcijam, pieméram, kopmitném paredzét vietu ari

# 24 \ dz/c uzbéruma otra pus€, tuvak Uzvaras parkam.
> | Eso$ais Tpasumu konteksts $3dam scenarijam
: ¥ g teorétiski nebltu Skérslis, jo ~95% zemes pieder
1 .H_;_‘_';“" - vai nu pasvaldibai vai valstij.
ah 2 -

Viena no priekSrocibam Sadam scenarijam bltu ta, ka
LU, radot lielu pievienoto (tirgus) Veértibu visai
teritorijai, veicinatu pozitivakus priekSnosacijumus
investiciju piesaistei. Pieméram, investicijas kop&jas
infrastrukttras izbuvei péc privatas partneribas

N principa vai sadarbiba ar privatiem attistitajiem
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DAUDZFUNKCIONALA APKAIME

VIZIJA: daudzfunkcionala, dziva, piepildita pilsétvide k3
iespéju 'supermarkets'!

Tornakalna apkaimes jauna centra/ Universitates
pilsétinas sociali-ekonomiska ilgtsp€ja, liela meéra, ir
atkariga no ta, cik Si teritorija bis daudzfunkcionala.

Daudzfunkcionala pilsétvide ir dziva un piepildita 24h
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- LU funk
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ilgtspéju. Sadai videi ir daudz augstdki dzives
kvalitates raditaji, tai skaita mobilitate.

Bez universitates un dzivojamas funkcijas, redzam Seit
birojus, tirdzniecibu, atpdtu, skolu, bérnu darzu,
medicinas pakalpojumus, inovaciju centrus, kultlras,
sporta, izklaides un citas iesp€jas.
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LU KONKURETSPEJAS VEICINOSI FAKTORI

1. TELS

"Universitates pilsétina Rigas centra". Par Tornakalna Akadémiska centra galvenajiem téla
veidoSanas instrumentiem varétu bit 'seja’, 'varti' un vide. 'Seja’ - teritorijai ir izteiktas robezas
(Vienibas gatve, Uzvaras bulvaris ar pieguloSo parku), kas lauj formét vizualo télu pret aktivu
publisko telpu. 'Varti' - visas ieejas teritorija, plismu koncentracijas vietas, ka ari Tornakalna
stacija ir iespéja veidot LU télu. Vide - sajdtas teritorijas iekSieng, apstadijumi, laukumu un
bulvaru pilséta.

2. PIEEJAMIBA

Erts un funkcionals sabiedriskais transports, gajéjiem draudziga pilsétvide ar visaugstakajiem

droSibas standartiem, integracija pilsétas veloinfrastruktiira, droSas velonovietnes un iesp€jas
privatam automasinam.

3. DZIVES KVALITATE

Kompakta un daudzfunkcionala pilsétvide ar lielu pakalpojumu un iespéju klastu, attiecigi augstu
dzives Iimeni un mobilitati LU studentiem, macibspékiem un teritorijas lietotajiem.

4. EKONOMISKA ILGTSPEJA

Ilgtermina neierobezots attistibas potencials. Augsta vides energoefektivitate. Gudra pieejamibas un
autostavvietu politika. Privato investiciju piesaiste un cieSa sadarbiba ar pasvaldibu.
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TERITORIJAS INFRASTRUKTURAS RISINAJUMI

DAUDZFUNKCIONALI PUBLISKI LAUKUMI

ZALI PILSETAS BULVARI
TRANSFORMEJAMAS 'LENAS SATIKSMES' IELAS

KLUSI PAGALMI

Sis sadalas mérkis ir, ar vizualu materialu (atsauces no dazadiem

pasaules projektiem) palidzibu, sniegt rekomendéjosas vadlinijas
par teritorijas transporta infrastruktdras un pilsétvides risinajumiem.




STACIJAS PRIEKSLAUKUMS

T i maatniin{ge@r

Avots: archdaily.com

Multimodalas stacijas €kas priekslaukuma primara funkcija batu
nodroSinat maksimali értu stacijas pieejamibu gajéjiem un rast
papildu vietas sabiedriska transporta infrastrukttrai.

Vienlaikus laukums batu kompleksa téla veidosanas instruments.




Musdienigas Universitates pilsétinas centralais laukums, ka
t€la veidoSanas instruments, visu galveno ielu un plismu
krustpunkts, satikSanas vieta un transform&jama telpa
dazadu pasakumu norisei.

Pilsetas laukumi kompakta pilsétvidé veido perimetralas
bivmasas virsvértibu (prognoz&jamais virsvértibas
koeficients 1.15-1.25).

CENTRALAIS LAUKUMS
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Zalais pilsétas bulvaris ar plasam gajéju zonam, drosu
veloinfrastruktlru, sabiedriska transporta joslam, musdienigu
lietus UGdens apsaimniekoSanas sistému, atvértiem un
publiskiem €ku 1.staviem, piedavajot dazadus pakalpojumus
un iesp€jas bulvara lietotajiem.

Bulvaris ka Tornakalna apkaimes jauna centra apbuves un
transporta infrastruktliras mugurkauls. Zalais pilsétas bulvaris
rada papildus virsvértiba tam  pieguloSajai apbivei
(prognozéjamais virsvertibas koeficients 1.1-1.15).

AVOLST archdaily.com
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TRANSFORMEJAMAS KOPLIETOSANAS IELAS

\ Y

Universitates pilsétinu caurvij musdienigas,
funkcionali transformé&jamas koplietoSanas
ielas ar pakartotu un mérenu autosatiksmi.
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Butiska loma ir kokiem un apstadijumiem, kas
uzlabo So ielu vizualo izskatu un paaugstina 4
vides energoefektivitati.
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Bliva un kompakta pilsétvide ar droSam un klusam ielam,
iek§pagalmiem un priek$pagalmiem. Eku 1.stavi atvéri ar
publisku funkciju pret piegulosajam ielam.
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IZMANTOTIE SAISINAJUMI UN TERMINI

LU - Latvijas Universitate

LU DAC - Latvijas Universitates Dabas zinatnu Akadémiskais Centrs
MMTM - Multimodals sabiedriska transporta mezgls

RIAS-2030 - Rigas Ilgtspéjigas Attistibas Stratégija I'dz 2030.gadam
RDSD - Rigas Domes Satiksmes Departaments

RDPAD - Rigas Domes Pilsétas Attistibas Departaments

'TOD' - Transit Oriented Development, kompakta un daudzfunkcionala
teritorijas attistiba ap sabiedriska transporta mezglu

RB - Rail Baltica sliezu infrastruktdra
Dz/c - dzelzcels

Pilsétas kodols - pilsétas centralas zonas apziméjums atbilstoSi "Rigas
Ilgtsp€jigas Attistibas Stratégijai lidz 2030.gadam"

Maksimumstunda - autotransporta sastregumu laiks darbadienu ritos
(vakaros)

ZTK - Ziemelu Transporta Koridors

Izpétes teritorija - Teritorija starp Vienibas gatvi, Jelgavas ielu, Akmens
ielu, Valguma ielu, Uzvaras bulvari un Vilkaines ielu

Autocentrisks - prioritari uz privato automasinu orientéts

Cilvékcentrisks - prioritari uz cilvéku/iedzivotaju (nevis automasinu)
orientets
VIZUALIZACIJAS

Izpété izmantotas vizualizacijas ir atsauces no dazadiem pasaules
projektiem, kas, attieciba uz pilsétvidi, ielu un laukumu infrastrukttru,
sniedz vizualu priekSstatu par aptuveni vélamo attistibas virzienu.



